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1. UVOD A METODIKA

Zapojeni Siroké verejnosti do urbanisticko-dopravni studie Jarovska tfida probéhlo v kvétnu az ¢ervnu 2021 prostred-
nictvim metody participacniho kontejneru na Praze 3, participaéniho stanku v Praze 10 a on-line ankety. Dopliujicim
programem byly dvé komentované vychazky s facilitovanymi diskuzemi za Gcasti architektl z Institutu planovani
a rozvoje a zpracovatell studie ze SATRA a JK ARCHITEKTI. Méstské ¢ast Praha 3 usporadala k projektu vlastni
vystavu v KC Vozovna.

Obsah planovacich kontejnerti v Gzemi byl pripraven ve spolupraci s IPR Praha, MC P3 a MC P10. Dotaznikové $etfenti
probihalo on-line, ve spojeni s offline moznosti odevzdat vyplnény formulaf v kontejneru. V obou pfipadech néazory
a podnéty ze stran Siroké verejnosti reagovaly na prezentovany upraveny névrh studie Jarovské tfidy i jeho jednotlivé
diléi ¢asti. Soucasti predstaveni byly informace o historii projektu a témata $irdiho kontextu - méstsky okruh, plano-
vana zastavba na Uzemi Nékladového nédrazi Zizkov a v okoli, planované tramvajové traté a dal$i. Zastupci IPR,
MC Praha 3 a Praha 10 a zpracovateld studie se Gcastnili participace a komunikace s obyvateli v nadstandartni mite

a aktivné se podileli na pripravé i zajisténi uvedenych aktivit.

Odhadovany pocet navstévnikd kontejneru je 500 osob. Na Praze 3, kde informaéni kontejner probihal po dobu
11 dni, navStévnost inila asi 350 osob. Odhadovana navstévnost v informadénim stanku v Praze 10 béhem dvou dni
trvani je 150 osob. Odhad podtu Ucastnikl obou vychéazek je 90 osob. V online anketé jsme ziskali odpovédi
90 respondentd. Jestlize neni uvedeno jinak, ¢isla udavaji souhrn podnétl sebranych v participaénim kontejneru

a elektronické anketé.
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2. JAKA JSOU V OBLASTI HODNOTNA NEBO DULEZITA MISTA?

Malesicky les
Atmosféra lesa se vzrostlymi stromy. Dlraz na oblast napojeni

na sidlisté Habrova s ohnistéem. "Jediny opravdovy les v okoli".

Vzrostla zelen, i ndletova

Zeleny pas kolem Zeleznice a dal$i mista.

Klidna mista bez aut,

vefejny prostor. "Kazdé misto bez aut je cenné".

Détské hristé Habrova a okoli
"Lidé vysedavaji na okolnich lavi¢kach, sluni se a setkavaji se.
Okoli détského hristé pIni roli namésti, které v této Ctvrti neexistuje.”

Taktéz détské hristé Malesicka.

Prvky byvalé Zeleznice,
zejména viadukt v Malesicich." Trat zde je symbol mistniho Zivota”.

Penny Market
"Jedina prodejna obdobné velikosti v pésim dosahu".

Zastavky autobusu

Habrova, Na Vackové

Sportovisté

Rekraéni park Habrové, Hector ¢&i Auto Jarov

Cisla udavaji souhrn podnétd sebranych v participaénim kontejneru a elektronické anketé.
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3. JAKA OBCANSKA VYBAVENOST DNES V OBLASTI CHYBI
A BYLO BY MOZNE JI ZLEPSIT?

Rekreace a volnocasové aktivity 107
Klid a odpocinek ve spojeni s lesem a prirodou. Ptaci a zvirata.

Také zelena bariéra oddélujici budouci Malesickou tfidu.

HF¥isté ¢&i plochy pro déti a mladez 74

v riznych podobach na riznych mistech.

Sportovni vyuziti 69
Jednotlivé je zminované cyklostezka a in-line dréha. Nicméné
v podobé podnétd neni na rozdil od jinych témat podrobnéji

upresnéno.

Drobné obchudky a restauraéni sluzby 58
Kavéarna ¢i hospldka, kosmetika ¢i kadernictvi a dalsi

Supermarket v pé&sim dosahu 56
Obava z nedostupnosti podobného obchodu pfi prestavbé
Penny Marketu

Kultura, spoleéenské centrum, 43

multifukéni sal. Mlze byt soucasti knihovny, skoly ¢ jiné instutuce.

Vzdélavani, 25

skola ¢i jiné vzdélavaci zafizen.

Ztizeni a kultivace odstavnych parkovist v navaznosti na tramvaj. 6
Voda a vodni prvky, popfipadé bazén. 4
Lepsi propojeni Jarova, Vackova s Malesicemi a Trebesinem. 4
Komunitni zahrada a zahradkovéa osada. 3

Ddm s pecovatelskou sluzbou, chranéné dilna &i sluzba
pro lidi bez domova.

Vyuzit trat jako symbol mistniho Zivota.
Napiiklad budova pfipominajici nadrazi.
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4. CHRANENA STEZKA — ZELENA PROMENADA

Lidé v prevazné mire ocenuiji, ze koncepce reseni nabizi chrénénou stezku pro bezmotorovou dopravu. Vedeni stezky
nebo zelené promenady by mélo byt podle nazoru zdcastnénych upraveno v tom smyslu, ze bude spise oddélena od
ostatnich druhd dopravy. Zejména v oblasti Malesického lesa by nemusela byt vedena pfi samotném severnim okraji
lesa, ale mohla by zasahovat do lesniho celku a byt charakterem rekreaéni, volnocasovou promenéddou koncepcné

provazanou se zelenou infrastrukturou.

Vyhovuje vam zpulsob vedeni a trasa planované stezky?
70 odpovedi

vyhovuje mi tak, jak je navrzena 35,7 %

méla by vést na dohled od tridy

méla by vést bliz Jarovské tridy — na jejim okraji

méla by vést co nejdél od Jarovské tiidy
(zejména v oblasti Malesického lesa) 57,1 %

Co se tyka vitanych zplsobt pohybu na chranéné stezce, prioritu ziskavaji prochéazky (samy o sobé, s kocarky i détmi),
béh a cyklistika. Doporucenim je tedy neupozadit pési, ke kterym se hlési vétsina. Déle v zavésu jsou koleckové sporty
(in-line). Vice argumentt mluvi proti spojovani cyklistl/bruslard s chodci. Sjednoceni predstavuje ohrozeni zejména pro
déti a hare pohyblivé osoby (navic pfi planovaném enormnim nérdstu novych obyvatel do oblasti). Patnact respon-
dentl v dotaznikd ¢i na kontejneru na toto specificky upozornilo a uvedlo priklady, kde to nefunguje (napf. pod
Libenskym mostem). “Stezka opravdu nevyresi masy a davy lidi, ktefi budou chtit béhat, bruslit, chodit, honit se za
détmi, jezdit na kole” nebo “cyklista je pan, ktery se fiti hlava nehlava, ne jako v ciziné, kde se vSichni respektuji. Je
tfeba mit oddélené pruhy pro pési a cyklisty/bruslare”. Naopak zarnym prikladem je cyklostezka na byvalé Zizkovské
trati, kde se mohou uéit i malé dité na kole, aniz by je nékdo ohrozil. Co se tyka povrchu, hlasy pro asfalt a proti asfaltu
jsou zhruba vyrovnané, nicméné v Gzemi Malesického lesa zaznivaji spise nazory pro stezku mlatovou, navazujici

na charakter lesa.

K jakym aktivitam byste stezku radi vyuzivali?

80 %
48 % 45 % 45 % 43 % 329%
prochazky cyklistika prochazky prochazky béh in-line
s kocarkem s détmi brusle

V otézce na vybaveni zelené promenédy obyvatelé uvéddéji odpocinkové mista (66%), osvétleni (63%), odpadkové kose
a kose na psi exkrementy (58%), lavicky (51%) a obcerstveni (46%). Méné zastoupenymi, ale opakovanymi navrhy jsou
pitka, WC budky, piknikovisté na trase s volnou zelenou plochou k povalovani, zastaveni s drobnymi hernimi prvky.

Pfipomina se pravidelna Gdrzba vybaveni.
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5. MALESICKY LES

Se zachovanim prirodniho charakteru Malesického lesa, napojenim zelené promenédy a nového stromoradi se
ve zpracovavané studii Jarovské tridy pocita. Presto mnoho respondentd vyjadifuje obavy stran budoucnosti lesa
a zmenseni jeho plochy. Protoze ho lidé vnimaji jako velmi vysokou hodnotu lokality, prevladajicim pranim je zasahovat
co nejméné (“ponechat lesu pfirozeny rédz”, “nic neménit, les je v poradku tak, jak je”). Doplnéni lavicek
a odpocinkovych mist ma podporu 47% lidi (“chodi starsi lidé z oSetfovatelského domu”), stejné i par kosu, véetné

téch na psi exkrementy (45%). Zlep$eni stavajici cestni sité si zada 45% (ale pouze pfirodni stezky, nikoli asfaltové)

a prirodni herni prvky 36%. Vnimanymi negativy jsou nacerno vznikajici ohnisté, zpustlost nebo kolonie bezdomovc.
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6. JAK JEZDIT NA KOLE PO VOZOVCE

Profil Jarovské tfidy je navrzeny s cyklopruhem v kazdém sméru. Ptali jsme se na preferovanou variantu ze tfi
navrzenych moznosti pro jizdu cyklistd v samotné ulici. (Otazka tedy nesméruje k samostatné vedené paralelni
chranéné stezce, ale pouze k tzv. rychlym cyklistdm jedoucim spoleéné s auty). Respondenti volili mezi pruhem
ochrannym, vyhrazenym nebo samostatnym (tzv. dansky model).Ty se lisi se z hlediska ochrany cyklistd a prostorovymi

naroky. Vysledky hlasovani ukazuje graf.

51 %
21 %
0%
samostatny vyhrazeny ochranny
cyklisticky pruh pruh pruh

Dominuje samostatny cyklisticky pruh, kdy cyklista nesdili s automobily prostor, pohybuje se UplIné fyzicky oddélen
od ostatniho provozu a na zvy$ené Urovni. Prostorové se jedné o nejnarocnéjsi variantu.
Mezi doplnujicimi nazory jsme zaznamenali napf: vyhradit silnici jen pro auta a vSechny cyklisty vést mimo

(5 respondentd). Lidé i v této souvislosti pfipominali poZzadavek oddéleni cyklistl od vSech ostatnich Gcastniki

provozu, véetné pésich. Nékdo by si pral pouze cyklostezku a z4dna auta.
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7. PODNETY K REZIMU DOPRAVY

Opakované je obyvateli diskutovano dopravni zklidnéni Jarovské tfidy a navazujicich ulic. Lidé vitaji rdzné zpd-
soby dopravniho zklidnovéni, které by snizily pocet a rychlost vozidel a zvysili bezpecnost pohybu pésich v okoli
Jarovské tridy. Jako priklady uvadéji opatfeni Zéna 30, zpomalovaci prahy nebo zvysené prechody pro chodce.

Neékteri uvitaji, zastane-li ulice V zahradkach déle zaslepena bez primého napojeni na Malesickou.

~Udélat Jarovskou tfidu nepfijemnou pro tranzitni priujezd”.

Katefina J., obyvatelka

:_:I'I'
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8. SOCIODEMOGRAFICKE UDAJE RESPONDENTU ANKETY

Odkud jste?
90 odpovedi

« okolni Praha 3 nebo Praha 10 35,6 %

© bezprostredni okoli
(Malesicka / Habrova) 64,4 %

Kolik vam je let

— ()
88 odpovédi 15-20 1,3%

20-30 15,9 %
30-40 40,9 %
40-50 25 %
50-65 12,5 %
65-75 2,2%
75+ 2,2%

Jaké je vase pohlavi
87 odpovedi

Jak jste se o dotazniku dozvédéli?
89 odpovedi @ ztisku 2,2%

 nastrankach méstské ¢asti Praha 3
nebo Praha 10 16,9 %

@ navyvéskach 23,6 %

nainzernetu 29,2 %

@® nasocialnich sitich 28,1 %

Participace obyvatel na studii Jarovska tfida



9. PESI A CYKLISTICKE TRASY

Soucasné Zelezni¢ni vlecka a zpUsob feseni jeji prostupnosti predstavuje znaénou bariéru pohybu. Obyvatelé
vyuZzivaji zejména tfi mista, kde Ize byvalé Zeleznicni téleso prekonat. Podle zaznamu pésich tras je nejvice vyuzivany
prostup ve vychodni ¢asti pri sidlisti Habrovéa. Prichod znamena prekracovani koleji a prenaseni kocarku &i jizdnich
kol. Dalsimi vyuzivanym prostupy jsou cesta po silnié¢nim mostu Malesické ulice a lavka pro pési a cyklisty za

dnesnim Penny Marketem. Ze zaznamu tras plyne, ze zcela chybi moznost pohybu vychodozapadnim smérem

jizné od koleji.

Participace obyvatel na studii Jarovska tfida "



10. PODNETY OBYVATEL K BODUM V MAPE

1 At hristé (Habrova) zistane hristém 16 Zlepsit pé&si propojeni podél trati
2 Spatné se jde pres koleje s kolem 17 Neni chodnik (lidé tudy chodi na hristé)
3 Neprehledné kiizovatka (vyjezd z ulice Za Vackovem) 2x 18 Néamésti na Kvétinkové neni bezbariérové
4 Obtizna chize smérem Malesice (Malesicka je hnusna) 19 Zlepsit propojeni z Habrové do Malesického parku
P patny chodnik smér Zizkov - vedle tenisu nejde projit s ko¢arkem
6 Ucpéava se Malesicka x K Cervenému dvoru 20 Tulipa TvFekzesnln . Cthdmk pad tratl
a hlavné prechody pres trat

7 Obtizné pfechazeni (do Penny, do skolky) 21 M4 z0stat zelens volna ploch hnigte

_je to tu na semafor & zUstat zelend volna plocha s ohnistém
8 Schody / lavka k zastévce @ Chybichodnik

9 Kruhovy objezd 23 Udélat cykloobousmeérky v zéstavbé

10 Malo osvétleny prechod, rychla auta @ Problematicky prechod

11 Obava z vyUsténi JT na Ceskobrodskou @ Nelze projet na kole smérem na zépad

— dopravni komplikace 26 V celé oblasti nelze jet legalné smér vychod
12 Osklivé vedeni teplovodu 27 Chybi stezka (pési / kola) - podchod - bezdomovci
13 ZS Jarov bude OK 28 \ytvorit pfi¢nou vazbu smér Malesicka - prichod
14 Vytvorit kruhovy objezd 29 \yfesit pési propojeni od tramvaje k Tulipé

15 Do budoucna zachovat zelezniéni viadukt

G /I\;'IST.E ’ '

N B MALE:\'S\'C:E

feSené Uzemi studie Jarovska tiida

Participace obyvatel na studii Jarovska tfida 12






1. METODA ZAPOJENI KLICOVYCH HRACU

V radmci participacniho procesu ke studii Jarovska tfida bylo v pribéhu ¢ervna 2021 realizovano deset hloubkovych
polostrukturovanych rozhovord s vyznamnymi aktéry v lokalité. Ugelem rozhovoru bylo respondentéim podrobné
predstavit navrh Jarovské tfidy, vyslechnout a zaznamenat jejich podnéty, pfipominky a preference a ziskat
dilezité informace o Gzemi, kterého se studie tyké. Hlavnim pfinosem hloubkovych rozhovord byla konstruktivni
diskuze, zklidnéni, vyjasnéni a dosazeni vzajemného porozuméni. Soustfedény cas, ktery se pohyboval kolem
hodiny a pul u kazdého rozhovoru, respondenti hodnotili jako jednu z nejsmysluplnéjsich a nejhodnotnéjsich aktivit,
které byly obyvateldm dané lokality nabidnuty.

Uvodem rozhovoru jsme dali respondentdim prostor, aby reflektovali komunikaci IPRu, dostupnost informaci a svoje
pocity a rozpolozeni, do kterych participace vstupuje. V druhé ¢asti rozhovoru jsme se zaméfili jiz na detailni
predstaveni studie a sadu pfedem stanovenych témat, ke kterym se lidé mohli vyjadfit. Respondenti méli po
celou dobu rozhovoru pred sebou mapu s ndvrhem JT, do které mohli své podnéty také zakreslovat a varianty
profild JT. Pokud to bylo mozné a zadouci, $li jsme se s respondenty také podivat pfimo na mista, ke kterym méli

néjaké pripominky ¢i dotazy.

Na obrézku 1 jsou zndzornéna mista, kde respondenti bydli, nebo kde v pfipadé spolkd/instituci maji sidlo.

Ve dvou pripadech byl proveden rozhovor za pfitomnosti dvou osob.

Obr. 1 Rozptyl respondentl — vyznaceno misto bydlisté, ¢i sidlo spolku
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24 oslovenych

10 rozhovor(
zastupci SVJ, zastupci spolku a instituci, aktivni obéané z Prahy 3 a z Prahy 10
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2. INFORMOVANOST A KOMUNIKACE - ZPETNA VAZBA

V dobé realizace rozhovortd uz byla vétsina respondentd s ndvrhem Jarovské tfidy alespor ¢asteéné sezndmena.
Cést z nich zdmér vita jako nutnost pro odlehéeni dopravy s ohledem na predpokladany nériist obyvatel v novostavbach
a zvy$eni dopravni zatéze v jiz dnes exponovanych ulicich — ul. J. Zelivského a ul. Kon&vova. Cést k navrhu pfistupuje

rezervované zejména s ohledem na zménu charakteru Gzemi v oblasti Malesického lesa a ul. Habrova.

Respondenti se o zdméru dozvédéli prevazné z médii nebo od zndmych, informace jsou tudiz ¢asto zkreslené
nebo nedostatecné.

Neéktefi postradali diskuzi ke vzniku samotného zaméru — tedy zapojeni verejnosti ve fazi zadani a uvitali by,
kdyby bylo mozné diskutovat nad rliznymi variantami reseni.

Vadilo jim, Ze od prvniho setkéani se zamérem dlouhou dobu nevédéli, kdy a jak se budou moci k navrhu JT vyjadrit.

Uvitali by také, kdyby zmény Gzemniho planu byly komunikovany jako celek, nikoli jako mensi ¢asti
bez navaznosti na Sirsi okoli.

Dalsim problémem je i absence nékterych klicovych informaci, napt. dopravnich studif — vytvari se tim prostor
pro spekulace a nepravdivé informace, které se pak mezi lidmi §iFi.

Lidé by také uvitali snahu o kompenzace za Gbytek/naruseni stavajicich souvislych ploch zeleng,
napf. prostrednictvim tvorby zcela novych zelenych a rekreacénich ploch a cileného propojovéni zelenych celkd.

Samotny pribéh participace byl pak hodnocen dobre — lidé pozitivné vnimali informaéni hodnotu participacénich
aktivit a moznost se s navrhem detailné seznamit. Zejména aktéfi z Prahy 10 zmiriovali, Ze informovanost o navrhu
i o probihajici participaci v ramci Prahy 10 byla spi$ neuspokojiva a mohl byt kladen vétsi duraz na to, aby se o procesu

dozvédéli i lidé z sirsiho okoli.

3. PRICNE VAZBY

Za kvalitu je povazovana bezbariérové prostupnost Uzemi — pro cestu s kocarkem, s mensimi détmi, s odrazedly,
na kole apod.

V soucasné dobé chybi pohodIna cesta do Malesického lesa a do Malesického parku.
“KdyzZ chcete jit do parku, tak s kocarkem musite prekonat koleje a pak i ta cesta skrz les a kolem

tenisovych kurt( je dost nepohodlna. MizZete jit misto toho po Malesické, ale tam zase chybi chodnik.”

(muz, obyvatel lokality)
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4. CHRANENA STEZKA (PROMENADA)

Pfi rozhovorech s mistnimi bylo patrné, Ze na prvni dojem Sestimetrova Sirka stezky vyrazi dech. Obecné doslo
k rozstépeni na ty, ktefi pod tihou faktu, ze dojde k masivnimu néarlstu obyvatel, uznali $estimetrovou $itku za vyhovujici,
Cast ji ale stéle povazuje za prilis Sirokou a navrhuje uzsi a ¢lenitéjsi variantu s ideélni sitkou 4 metrd.

Napfi¢ se véak fada dotazovanych shoduje v tom, Ze by v rdmci promenady méla byt zfetelnéji oddélena stezka pro
pési a stezka pro cyklisty a dalsi rychlejsi zptsoby pohybu (in-line, elektrokola, kolobézky a “jiné vozitka”). Je tedy za-
douci fyzicky tyto dvé stezky oddélit (napft. zelenou bariérou, vinout je dél od sebe apod.). Nékolik respondentl’ shodné
navrhuje variantu, ve které by rychlejsi stezka pro cyklisty vedla blize k JT, zatimco stezka pro pési by byla vedena blize
k Malesickému lesu. Aktivni cyklisté se spie priklanéji k tomu, aby cyklostezka méla pevny, asfaltovy povrch. U stezky
pro pé&si je preferovan spise mlatovy povrch.

Obecné povazuji za zadouci v okoli stezky zachovat pfirodni charakter lesa a samotnou stezku vnimaji jako dobrou
prilezitost pro traveni volného casu, pricemz kladou diraz na to, aby slouzila véem vékovym kategoriim.

V blizkosti stezky by néktefi uvitali vefejné toalety, zdroje pitné vody ¢ mizitka nebo jiné ochlazovaci vodni prvky.

5. PROFIL TRIDY

Vétsina dotazanych cyklistd preferuje pohyb na kole po cyklostezce pred pohybem v provozu. | z toho davodu je za-
douci navrhované varianta oddéleni cyklostezky a pési stezky zmiriovanéa v predchozi kapitole.

Pohled na navrhované profily ovliviiuji zejména dvé preference — aby se cyklisti nepohybovali mezi chodci a aby byli
co nejvice oddéleni od motorové dopravy.

Za optimalni povazuji lidé tzv. "dénsky model”. Nedostatec¢nou vybavenost technickych sluzeb pokladaji za irelevantni

argument a zastavaji nazor, ze nové stavby tohoto rozsahu by se nemély prizpisobovat zastaralosti TSK, ale naopak.

6. ZELEN

V otazce zelené panovala stejné jako v otdzce intenzity automobilové dopravy velka nejistota zpUsobend mnoha
mlhavymi a nejasnymi informacemi.

Dotézani vnimaji v zdméru Ubytek zelené ve smyslu naruseni nyni ucelené zelené plochy, zejména podél Malesického
lesa. Uvitali by také kompenzace za “znehodnoceni” téchto ucelenych zelenych ploch napft. v podobé realizace zcela

novych rekreacnich ploch tak, jak jsme se o tom zmiriovali jiz v Gvodu.
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7. OBSLUZNOST A VYBAVENOST

Casto vytykana je nedostatecna kapacita détskych hist a mist pro aktivity s détmi, nedostatecna kapacita ZS a MS,
nebo horsi dostupnost Iékarské péce — s ohledem na narlst poctu obyvatel v lokalité.

Bylo by zédouci upravit vefejné prostranstvi uvnitt stévajici zastavby, aby byla Iépe vyuzitelnd pro mistni.

Chybi zde:
vefejné sportovisté pro vétsi/skolni déti
misto pro kulturu — multifunkéni centrum, pfirodni divadlo, misto pro relaxaci, ¢teni knizky (ne pro aktivity)

mensi obchtdky a sluzby

8. HRISTE U UL. HABROVA

Jedna se o lokalné hodnotné a hodné exponované misto.

Hristé hlavné pro mensi déti, které poskytuje bezpedi a klid, navstévuji ho lidé z Sirsiho okoli, vyuzivané je i posezeni
na lavickach — je zddouci co nejvice zachovat charakter mista.

V soucasné dobé se nedé efektivné vyuzit zelend plocha, kterd hristé obklopuje, kvili ¢astému vendeni pst — nejen

kvili exkrementim, ale také ze strachu z agresivity psu.

Konkrétni navrhy:
zachovat hfisté a vytvorit zde rekreaéni pobytovou zénu
hristé rozsifit tak, aby se dal okolni travnik vyuzit k posezeni nebo na piknik
vytvofit vyhrazené misto pro venceni psu
hristé posunout bliz ke stavajicimu chodniku a za nim doplnit zeler — vytvorit zelenou sténu, kterad by misto
vice oddélila od planované JT

zajistit naslednou pédi a udrzbu zelené
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9. MALESICKY LES

Ma vysokou sdilenou hodnotu a je velmi vyznamny jak pro obyvatele Prahy 3, tak pro obyvatele Prahy 10.
Ocenovana je jeho divokost a svébytnost — je zddouci zachovat jeho prirodni charakter s zadnymi ¢i minimalnimi
zasahy, les nechat lesem, nezahlcovat hernimi prvky a asfaltovymi cestami.

Zaroven je vSak nutné o néj pecovat a udrzovat ho. Jedné se predevsim o tfi piknikova mista. V soucasné dobé je
oficidlni pouze jedno pikinikoviété na konci ul. Bakalarska, které je ale jiz dnes kapacitné nedostacujici. Respondenti
by uvitali formalizovani dal$ich dvou (v sou¢asné dobé neoficialnich) piknikovit s tim, ze by MC zajistovaly v t&chto
mistech odvoz odpadu a dodavku dreva.

Na louckéch v okoli piknikovist by se mistnim také libily jednoduché herni prvky, popf. zdroj pitné vody. Les mé slouzit
rekreaci, cyklisty by bylo zddouci vést vyhradné po cyklostezce a v lese zachovat vyslapané cesticky. Hodnotny maze

byt i obycejny zeleny placek bez ni¢eho pro volnou hru.

~Prazsky prales — misto, které je ponechdno samo sobé&”

(muz, obyvatel lokality)

“Nic moc tady neni, a to je to hlavni plus.”

(muz, mistni ob¢anské sdruzeni)

10. PLOCHA U VELODROMU

Respondenti by vitali, kdyby zde byl vytvofen udrzovany a vyuzitelny kus zelené. Toto misto mnozi povazuji za plochu

vhodnéjsi pro herni prvky, nez Malesicky les.
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1. OBAVY OBYVATEL

Obavy se tykaji zejména automobilové a tramvajové dopravy a celkové zmény charakteru dnes klidné lokality

v okoli Malesického lesa.

ZHORSENI ZIVOTNIHO PROSTREDI, EMISE A HLUK

Nejcastéji respondenti formulovali své obavy ze zhorseni Zivotniho prostfedi oproti stavajicimu stavu. Boji se, Zze nové
stromy s vysokymi kmeny nezajisti dostateéné odhluénéni silni¢ni a tramvajové dopravy, protoze netvofi souvislou ze-
lenou sténu. Néktefi z nich proto z&daji protihlukovou zelen v Grovni chodc.

Nelibi se jim naruseni ¢i zmenseni dnes souvislych zelenych ploch, obavaji se zhorseni lokalniho mikroklimatu a vytlaceni
zvéfe. Odhluénéni silnice by proto mélo fungovat i smérem do Malesického lesa — ten je povazovén za posledni kli-
dovou zénou v lokalité a mistni se obéavaji, ze zvyseny hluk a provoz zpdsobi vymizeni soucasné biodiverzity lesa,

véetné hmyzu a ptakd.

DOPRAVNI ZATEZ
Casto aktéfi uvazuji v intencich toho, 7e Jarovska tfida dopravé nepomiize a pii predpokladaném velkém nardstu
obyvatel bude jeji kapacita opét brzy vycerpana. Privede vice aut do klidné lokality a dojde k vétsimu zatizeni bocnich

ulic, protoze budou slouzit motoristdm jako zkratka na Jarovskou tfidu - napf. ul. Osikova

OBAVY Z MASIVNI VYSTAVBY
Problémem obecnéjsiho charakteru jsou obavy z masivni vystavby novych domd a néristu obyvatel a s nim souvisejici

pretizeni rekreacnich ploch, hrist, MS a ZS ad.

»Po realizaci JT se zvysi dopravni zatéz na kfizeni J. Zelivského a Malegické (okoli Basilejského namésti), kde
nebude mozné dodrzet hlukové limity. Bylo by mozZné vést auta z Olsanské primarné spodem (po jizni strané
NNZ), kde jsou nové domy jiz prizptisobené vétsi hlukové zatézi?”

(manzelé, obyvatelé lokality)

»Jak zajistit, aby si auta nezkracovala cestu na JT tfeba ul. Osikova?”

(muz, obyvatel lokality)
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2. SOUHRN PODNETU

pobytovou zénu. Lidé vitaji odstinit hristé od Jarovské tridy zeleni.

2. Malesicky les je vysoce cenény pro prirodni charakter lesa. Je mozné kultivovat pfistupy a sit cest nebo doplnit

o udrzovana piknikova mista, popfipadé dalsi drobné prvky.

3. Nejvice hodnot lidé pripisuji klidovym mistim bez provozu aut ve spojeni's pfirodou ¢i lesem. Zaroven lidé v oblati
vitaji dalsi rekreacné - sportovni vyuziti. Nabizi se sjednoceni ploch a vyuziti dnes obtizné prostupného zeleného

pasu jizné od Jarovské tridy.

4. V Gzemi je fada chybéjicich propojeni. Byvala zeleznice tvori silnou bariéru. Vitané je lepsi napojeni Jarova a Vackova
na Malesice a Trebesin. Vitané je kvalitni napojeni na Malesicky park. Pozitivné je vnimané planované chréanéna

stezka vedouci od centra mésta smérem do Hrdlorez.

5. Nejvétsi obavy plsobi narlst zatéze z automobilové dopravy a proto je vyznamnym tématem dopravni rezim

Jarovské tfidy i okoli. Lidé vitaji rdzné zpusoby dopravniho zklidriovani, které by zamezily zvyseni hluku a exhalaci

z dopravy a zachovaly komfort pésich v okoli Jarovské tridy.

6. Vitané je kultivovat a dopliovat verejné prostory v okoli stavajici zastavby, aby byly épe vyuzitelné pro mistni.

Obecné jsou vitana hristé ¢i drobné sluzby.

7. Zelezni¢ni trat tvotila dlouhodobé charakter mista. Nabizi se vyuzit trat nebo jeji prvky jako symbol mista nebo

docasné vyuzit trat pro rekreaci.
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3. SOUHRN PODNETU PRESAHUJICICH HRANICE STUDIE

1. Napojit cyklostezku na celoméstskou sit bezmotorovych tras vychodozédpadnim smérem centrum - Hrdlorezy.
2. Umoznit bezmotorové propojeni smér viadukt ve starych Malesicich.

3. Pésia cyklo propojeni severojiznim smérem Vackov - Trebesin a Jarov - Malesice.

4. Kvalitni rekreacni propojeni Malesického lesa s Malesickym parkem, napriklad zeleny pas.

5. Pfipravit dopravni fe$eni v ndvaznostech k Basilejskému namésti a tfidé Jana Zelivského, vyuzit ulice

U nékladového nadrazi. Redit kiizovatku Malegické a K Cervenému dvoru.

6. Vytvorit rezim zklidnéni dopravy v Uzemi navazujicim na Jarovskou tridu a Malesickou. P+R parkovisté

v ndvaznosti na tramvaj u Ceskobrodské.
7. Vitané je komunitni zahrada nebo zahradkovéa osada.

8. V oblasti chybi misto pro kulturu - multifukéni sél nebo prostor. Lidé vnimaji nedostatek sportovist,

napfiklad pro mi¢ové hry nebo bazén.
9. Lidé by uvitali vice mensich obchodu a sluzeb.
10. Oblasti chybi ndmésti. "Namésti" mezi domy na Kvétinkové neni bezbariérové.

11. Je potfeba vyresit, kde bude do budoucna sbérny dvar.
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